Wiedemann setzt bei Tunnelsanierung System Schréders ein

Mehr als 100.000 Fahrzeuge passieren am Tag den
Ham- burger Elbtunnel. Als Bestandteil des deut-
schen Autobahnnetzes iibernimmt er eine Schliis-
selfunktion im internationalen Reise- und Gilterver-
kehr Richtung Skandinavien. 1.056 Meter des ins-
gesamt 3.325 Meter langen Tunnels verlaufen unter
dem Flussbett der Elbe. Er gehort damit zu den
langsten StraBentunneln Europas. Nach mehreren
schweren Unfillen mit Branden in europaischen
Tunneln be- schloss der Bund 2002 ein sicherheits-
technisches Nachriistprogramm fiir deut- sche
StraBentunnel. Im Rahmen dessen wurden 257 Mil-
lionen Euro in die Sicher- heit des Elbtunnels inve-
stiert. Nach einer Asbestsanierung in den Jahren
2002 bis 2007, erfolgte zwischen Januar 2009 und
Februar 2013 die eigentliche Nachriistung in den
Bereichen Brandschutz, Fluchtuwege, Tunnelliftung

und mL StraBen,

sieben Jahren Bauzeit wurde diese 2002 erdffnet.
Im gleichen Jahr begann die Sanierung der Rohren
1,2 und 3 mit den dazugehdrigen Luftkanlen und
Lifterbauwerken. Drei zusitzliche ~Fluchttunnel
wurden gebaut und i allen drei Rhren die Rauch-
absaugung, der bauliche Brandschutz, ie Fafrbah-

die htung,  die

ist seit 2003 Lizenznehmer von System Schré-

ders, ein auf die Entwicklung von Sicherheitstiiren

fir Feuer-, Rauch-, Einbruch- und Schallschutz spe-

zilisiertes Unternehmen. Auch bei dem Bauprojekt

Elbtunnel entschied sich Wiedemann fiir die Modu-

le von System Schroders und lieB die erforderlichen
v

Fluchtwegkennzeichnung, die Notrufnischen und
die Lautsprecheranlage auf den neuesten Stand
gebracht. Bei der Nachriistung wurden die neue-
sten Richtlinien beriicksichtigt, wie die fiir die Aus-
stattung und den Betrieb von StraBentunneln
(RABT). Diese hat zum Ziel, die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmer deutlich zu erhGhen und der Selbs-
trettung die hochste Prioritét zuzuordnen. Sie sieht
alle 300 Meter einen Fluchtweg, eine leistungsstar-
ke Beliftung und Entrauchung sowie neueste
vor. Auch die Auflagen der EU-

Brucken und Gewésser der Freien und Hansestadt
Hamburg betriebene Elbtunnel entspricht nun
hochsten Anforderungen und gilt als sicherer und
moderner StraBentunnel. Dafiir sorgen unter
anderem mehr als 650 Feuerschutztiiren und -
Klappen, die von der Husumer Wiedemann GmbH
maBgefertigt, geliefert und montiert wurden. Ent-
wickelt hat sie das Entwicklungs- und Beratungsun-
ternehmen System Schroders.

Der im Westen Hamburgs gelegene , Neue Elbtun-
nel” wurde ab 1968 gebaut und im Januar 1975
freigegeben. Der Tunnel verfiigte zunichst iiber drei
Réhren mit sechs Fahrspuren. Eine sehr hohe Ver-
kehrsdichte, die viele Staus zur Folge hatte, machte
1995 den Bau einer vierten Rohre erforderlich. Nach

Richtlinie 2004/54/EG iiber

jon den Erkelenzern planen.
WWir realisieren iiber 100 Projekte jahrlich mit
System Schréders. Dabei konnen wir auf vielseitige,
ausgereifte, geprifte und zugelassene Produkte
auriickgreifen. Auch Sonderausfiihrungen bearbei-
tet unser Partner individuell und I8sungsorientiert”,
erklart Axel Tank, Leiter fiir Vertrieb und Konstrukti-
on in der Abteilung Tiiren- und Fensterbau bei Wie-
demann.

Mehr als 650 Feuerschutzabschliisse

an die Sicherheit von Tunneln im transeuropéi-
schen StraBennetz werden erfiillt

Hochmoderne
Feuerschutzabschliisse im Einsatz

Im Zuge der Sanierung wurden die Neubauten
innerhalb des Tunnels mit hochmodernen und
besonders  sicheren Feuerschutzabschliissen aus
Edelstahl ausgestattet. Ebenso fand ein Austausch
aller bestehenden Tiiren und Klappen statt. Beauf-
tragt mit der Ferti- gung, Lieferung und Montage
der unterschiedlichen Elemente war die Husumer

und zusatzliche feuerbestandige
jelstahl- Wandel Ak

.Mit Hilfe von speziell geschultem Fachpersonal
konnten wir gewahrleisten, dem Bau- herrn alle Lei-
stungen aus einer Hand anzubieten — von der Bera-
tung iber AufmaB, Fertigung und Montage bis
hin zur Abnahme”, erlautert Tank das GroBpro-
jekt. Im Januar 2013 schlossen die Mitarbeiter von
Wiedemann die Arbeiten ab.

Eine wichtige Rolle innerhalb des neuen Brand-
schutzkonzepts spielen neu montierte, von System
Schroders entwickelte, Edelstahl-Brandschutzwan-
de. Die 2.500 x 3.300 Millime- ter groBen, fiir eine
Feuerwiderstandsdauer von 90 Minuten ausgeleg-

Wiede- mann  GmbH. Der Edelst:

ten di 2um Schutz der Tunnelhiil-

EURO SECURITY DACH 7-8-2014



le und nehmen in speziell gesicherten Techniknischen
auBerdem unterschiedlichste Versorgungsleitungen,
wie die Elektroversorgungs- und Verteilerkomponen-
wn fiir die Beleuchtung und Beliiftung des Tunnels
auf. ,Die Tech- niknischen werden von einerT-90 Feu-
arschutzklappe des Typs TSN-11 als Sonderaus-
iiihrung optimal geschiltzt. Ein spezieller Vierkantver-
schluss stellt sicher, dass nur befug- tes Personal diese
Klappen ffnen und wieder verschlieBen kann”, so
Projektleiter Tank iiber die eingesetzten Produkte.
Auch in den Notrufnischen kamen die Klappen in
einer Sonderausfiihrung zum Einsatz. Um dabei die
besonderen Anforderungen an Bedienbar- keit und
Einbindung in das Notfallprogramm zu erfiillen, ver-
fiigen die Klappen unter anderem iber einen inte-
grierten Uberwachungssensor, der direkt mit der Tun-
nelzentrale verbunden ist. Zur Brandschutzsicherung
der Bestands- sowie der neu erstellten Fluchtwege
integrier- ten die Husumer in den einzelnen Tunnel-
réhren auBerdem jeweils 13 Fluchtdrehtiiren und 9
Fluchtschiebetiiren der neuesten Generation. , Beide
Tiirvarianten sind fiir die besonderen Anforderungen
sowohl brandschutztechnisch als auch in Bezug auf
die Rauchdichtigkeit der Fluchtwege im Elbtunnel
entwickelt worden", beschreibt der Projekt- leiter die
Herausforderungen. Als Grundlage fiir die Drehtiir-

konstruktion diente der System Schroders Tiirtyp
TSN-11, fiir die Schiebetiir der Typ TSN-16. Beide sind
beim Offnen leicht bedienbar und selbstschlieBend.
Die zwischen den Rdhren liegenden Luftkanale stat-
tete Wiedemann mit Technik- und Wartungstiiren des
Typs TSN-11 aus. Eine weitere Brand- und Rauch-
schutzabschluss-Variante stellen die im Fahrraum an
der Decke sowie in den einzelnen Sektionen der

Elbtunnel mit hoc

Gepriifte Sicherheit
des System Schréders

JAlle Tiirkonstruktionen ,System Schréders’ sind
nach aktuellen europaischen Normen gepriift und
bauaufsichtlich zugelassen. Wir verstehen uns als
Entwicklungs- und Ser- viceabeilung fiir unseren
Lizenznehmerkreis. Auch beantragen wir fiir Son-
derlgsungen alle erforderlichen Gutachten und
Zustimmungen im Einzelfall. Fiir unsere mittelstan-
disch gepragten Lizenznehmer ist dies ein grofer
Vorteil, da diese den hohen Aufwand der Priifungen
und Zertifizierungen nicht selber erbringen konn-
ten”, beschreibt Geschéftsfiihrer Ulrich Schréders
die Vnr!ei}e einer Zusammenarbeit mit seinem
Unternehmg

+Bei dem Baupm}ek( Elbtunnel haben wir fiir die

Luftkanale eir T90- dar. Die
800 x 800 bis 1.200 x 1.200 Millimeter groBen, rauch-

icht sowie selbstschlieBend ausgefuhnen K)appen
ien vertikal dort
eingesetzt, wo Zugénge zwischen einzelnen Sektio-
nen fiir das Wartungspersonal zuganglich  sein
miissen. Sie basieren auf dem System Schré-
ders  Typ THF-Deckenklappe und weisen eine Feuer-
widerstandszeit von 90 Minuten auf.
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Firma Entwick- lungslei-
stungen erbracht und die erforderlichen Gutachten
bei der Materialpriifanstalt fir das Bauwesen
Braunschweig beantragt.” Nach der Fertigstellung
fand eine umfassende Priifung samtlicher Elemente
durch System Schréders vor Ort statt. Der eine ein-
wand- freie Ausfiihrung und Montage bestétigende
Prifbericht wurde anschlieBend dem Bauherren
{ibergeben.

Informationen zum Projekt:
Bauvorhaben:

Bauvorhaben Elbtunnel Hamburg im
Zuge der Autobahn A7

Aufgabe:

Entwicklung, Fertigung, Lieferung und
Montage von T-90 Feuerschutzabschliissen
Ausfiihrung:

Wiedemann GmbH, Husum
http://www.wiedemann-technik.de
Bauherr:

Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch die Freie und Hansestadt Hamburg,
Landesbetrieb StraBen, Briicken und
Gewdsser

Beauftragung:

2008

Ausfiihrungszeitraum:
2008 - 2013

Verwendete Produkte:

T-90 Feuerschutzabschliisse System
Schréders
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